
Manuale uso

Manutenzione  

Specifico per 

Rimorchi Porta Imbarcazioni
NB: Il manuale uso e manutenzioni valido per tutti i rimorchi è depositato sul nostro sito 

internet : www.saporitirimorchi.com, sono previsti aggiornamenti continui a discrezione del 
produttore. 

IMA DI TUTTO 

Questo manuale contiene delle informazioni importanti.   

Vogliate leggerlo attentamente il prima possibile al fine di familiarizzare rapidamente con il Vostro 
rimorchio. Questo manuale riassume della normativa, delle avvertenze uguali per tutti i rimorchi. 
Viene prestata particolare informazione al uso dei rimorchi per trasporto imbarcazione

Le informazioni contenute in questo manuale non sostituiscono in nessun caso l’insieme delle 

regolamentazioni e non possono implicare la responsabilità del costruttore. Il costruttore declina 
ogni responsabilità per danni derivanti da un uso improprio, modifiche non 
autorizzate o mancata osservanza delle istruzioni di sicurezza contenute nel presente 
manuale. L'utilizzatore è tenuto a verificare la conformità del carico secondo la 
norma EN 12195 

 Mantenersi aggiornati su normative è compito dell’ utilizzatore. Il presente manuale vuole essere una 
guida utile.

La manutenzione dei rimorchi, dovrà essere effettuata da un professionista.

All’atto dell’acquisto il venditore stamperà e firmerà la prima scheda di verifica generale del mezzo e
di consegna.

Le ulteriori visite verranno compilate all’ atto della verifica e dovranno essere  archiviate nel porta
libretto del Vs. rimorchio.

http://www.saporitirimorchi.com/


Un utilizzo corretto e una manutenzione regolare del Vostro rimorchio sono indispensabili per garantire la sua
longevità.Seguendo i consigli di questo manuale, godrete per lunghi anni dell’utilizzo del Vostro rimorchio in
tutta sicurezza.

Puntualizzazioni riguardanti questo manuale 

Questo manuale è comune a tutti i modelli di rimorchio e copre la maggior parte degli equipaggiamenti 
compresi gli accessori.E’ un valido supporto all’uso di qualsiasi rimorchio per trasporto imbarcazioni. 

Certi componenti sono dotati dei propri manuali come assali e repulsori.

L’insieme delle informazioni e caratteristiche contenute in questo manuale sono aggiornate alla data di 
pubblicazione.

Ci riserviamo il diritto di procedere in qualsiasi momento e senza alcun preavviso ad apportare modifiche e/o
integrazioni. 

Norme e conformità 
I rimorchi appartengono alla categoria dei veicoli stradali leggeri.

Costruiti per trasportare dei  carichi anche a velocità moderata sul suolo pubblico.

Devono quindi essere in ogni parte, conformi ai regolamenti di produzione Europei e Nazionali oltre che al 

codice della strada.

L'azienda Saporiti Rimorchi sas viene sottoposta a controlli biennali da parte del Ministero dei Trasporti in 

quanto accreditata presso lo stesso.

Tutti i mezzi sono brevettati e depositati presso lo stesso Ministero secondo la normativa vigente

Luci e segnali
Il sistema di illuminazione risulta  visibile sotto ogni angolazione e non deve essere coperto da nessuna parte del 
carico.

In caso di sporgenza è necessario disporre di un apposito cartello.

Attenzione !!!

Nel caso di immobilizzo su suolo pubblico, non dimenticate di utilizzare il Vostro triangolo di
segnalazione in dotazione con la vostra motrice. 

Questa  disposizione,  si  applica  ogni  qualvolta  la  placca  luci  risulti  mascherata  durante
operazioni su suolo pubblico.

E’ vietato viaggiare senza porta targa, anche con il rimorchio scarico.

Identificazione 
La punzonatura dei rimorchi è normata. 

I 17 caratteri devono essere stampigliati sul Vostro rimorchio. Un’etichetta laterale fornisce informazioni sulla 
capacità del rimorchio (etichetta VIN).



Attenzione!!!
Queste marcature devono essere conservate in stato di perfetta leggibilità.

Repulsore
Il repulsore è fornito con un dispositivo di soccorso/emergenza (cavo o catena) che deve  essere conservato in 
perfetto stato e cambiato in caso di rottura.

L’altezza dal suolo della testina deve essere compresa tra i 430 mm e i 500 mm con il rimorchio perfettamente 
in piano.

L'occhione deve essere mantenuto costantemente ingrassato.

Per i rimorchi dotati di dispositivo di frenatura, occorre provvedere:

• ad un regolare ingrassaggio della guida di scorrimento tramite i due lubrificatori posti sul corpo zincato

 • al mantenimento di una tensione corretta della barra di frenatura

 • al mantenimento di un buono stato dell'ammortizzatore (dove presente a molla)

OLAMENTAZIONE01

Ruote 
Gli pneumatici devono riportare, sulla spalla esterna:

- Indicazione delle dimensioni,

- Indice di velocità e carico,

- lettera “E” o “e” seguite da un numero (N° del pae se d’omologazione), - la pressione massima.

E' necessario, prima di utilizzare il rimorchio, controllare lo stato e la pressione dei 
pneumatici; il battistrada non deve essere usurato, non devono essere presenti crepe sul 
pneumatico e la pressione deve essere mantenuta come da tabella.

Se i pneumatici presentano crepe, abrasioni,o battistrada usurati è necessaria la sostituzione
di questi, al fine di evitare possibili afflosciamenti o rotture che potrebbero compromettere la 
sua sicurezza. 

Controllare spesso la bulloneria ruota quando il rimorchio è nuovo, l'azienda costruttrice 
consiglia il controllo del serraggio a ogni nuovo uso.

A mezzo scarico, per via di vibrazioni e pavimentazioni stradali, i bulloni possono subire un 
progressivo allentamento, si raccomanda massima diligenza di controllo.

Verificate regolarmente la pressione dei Vostri pneumatici. Questa è spesso indicata 
sulla spalla dello pneumatico.

Importante
La pressione degli pneumatici può variare a seconda del fabbricante, attenersi a quanto riportato sulla spalla
del rimorchio 



Dimensione pneumatico Bar (valore indicativo suscettibile di variare secondo il fabbricante)

155/70R13 2,50 / 3,00

155/80R13 3,00/3,50

165 R13C 3,5 / 4,50

185 R14C 4,00/ 5,00

Il non rispetto della pressione può causare un’ usura precoce ed irregolare degli pneumatici.

Coppia di serraggio delle colonnette ruote

Viti (passo fine qualità 8.8)
M 12 82-90 Nm

M 14 129-135 Nm

Per motivi  tecnici  i  dischi  non possono essere zincati  a  caldo (problemi di  sovraspessori).  Nonostante  vengano trattati

internamente ed esternamente,  le immersioni possono  causare un’ ossidazione rapida (in particolare alla giuntura del
disco e alla sua pista).

 L'azienda non si prende responsabilità sulla cattiva gestione del mezzo.

Attenzione !!!

In caso di sostituzione di uno pneumatico, questo dovrà essere identico all’altro montato 
sull’assale.

In  caso  d’acquisto  della  ruota  di  scorta,  non  basta  acquistare  una  dimensione  identica
(es.155/70R13T), ma bisogna assolutamente verificare che gli indici di carico e velocità siano i
medesimi o superiori(es. 74/N dove 74 indica l’indice di carico, in questo caso 375 kg/ruota e N
indica la velocità, in questo caso di 140 km/h)

Codice della strada
Un rimorchio è il mezzo ideale per partire in vacanza trasportando la vostra barca,esso deve quindi sottostare
come la Vostra auto a delle regole ed obblighi che non potete ignorare.

Sanzioni e responsabilità
Polizia e vigili controllano il carico lungo le strade. Le bilance sono precise, le infrazioni numerose e le 
sanzioni severe. Se le pene detentive e i sequestri sono ancora rari, le multe (da 36 a 1.485 €), le perdite di 
punti e l’immobilizzo del mezzo fino al cessare dell’infrazione sono frequenti.

In più la perdita di punti e il ritiro della patente sono previste per il mancato rispetto della velocità. In caso di 
incidente, soli o contro terzi, la vostra responsabilità intera, o almeno parziale, sarà evocata in caso di 
sovraccarico, qualunque sia la responsabilità dell’incidente.

Legatura
La norma europea EN 12195 detta le condizioni della legatura dell’imbarcazione sul suo rimorchio.

La legatura é obbligatoria e deve essere realizzata in conformità con la regolamentazione in 
vigore.



Si ricorda che la perdita del carico durante il trasporto, è ad esclusiva responsabilità del conducente che ne 
risponderà secondo le norme del C.d.S in vigore.

L’utilizzo di cinghie ad elevato valore elastico >7% e la concreta possibilità di avere cinghie bagnate

al momento del loro utilizzo, concorrono in maniera determinante alla precarietà della tenuta in

posizione del carico. RGOMENTZI01

Immatricolazione - Libretto
Muniti di Certificato di Conformità (COC) si può richiedere l’immatricolazione.Solitamente questa 

pratica è affidata alla nostra agenzia di pratiche auto. L'azienda emette un certificato di Conformità 

che andrà detenuto dalla Motorizzazione Civile. 

Carico utile
Il carico utile del rimorchio deve essere diminuito del peso degli accessori ed equipaggiamenti  e deve
essere  rispettato  con  una buona  ripartizione  dei  pesi.  Troppo  peso  anteriore  o  posteriore  sul  rimorchio
destabilizza il carico in rapporto all’assale e può causare lo spostamento del centro di gravità e pregiudicare la
tenuta di strada, oltre che il telaio del rimorchio. 

Assicurazione
In ogni caso il rimorchio va assicurato sia con assicurazione statica.

( obbligatoria)

Patente

B per tutti i rimorchi fino a 750 kg

BE per tutti i rimorchi superiori a 750 kg la cui somma con la massa massima della motrice ( guardare F.2
del libretto della macchina) superano i 3500 kg.

Rimorchio frenato

Un impianto freni é obbligatorio se:
- PTAC del rimorchio > 750 kg

- PTAC del rimorchio > della metà della massa a pieno carico della vettura

GUIDA 02 UIDA

Precauzioni generali

1 - Cambi di direzione e incroci
Gli  ingombri  dell‘insieme  (veicolo+rimorchio)  sono  maggiori  di  quelli  della  Vostra  auto,  quindi  bisogna
costantemente  adottare  alla  guida  un  approccio  prudente  con  attenta  valutazione  degli  spazi,  evitando
manovre azzardate.

2 - Sorpassi
La lunghezza dell’insieme (veicolo+rimorchio) è spesso più del doppio della Vostra vettura, determinando una
forte riduzione dell’accelerazione del veicolo; dovete attendere “grandi spazi” per poter effettuare sorpassi,
considerando rientri in  carreggiata più lenti e progressivi.

3 – Velocità
I rimorchi sono omologati per velocità stradali, ma non dimenticate che l’inerzia dell’insieme che state 
pilotando, è fortemente aumentata.

La velocità con un rimorchio è limitata a 70 ed 80 km/h in Italia. Per gli altri paesi, il 
riferimento è il c.d.s. nazionale.
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In ogni caso, moderate la velocità per far fronte a tutte le situazioni che si dovessero presentare:

■Virata: In caso di ostacolo imprevisto da evitare, lo scarto eventuale è più difficile da gestire.

■Frenata: Anche nel caso di un rimorchio frenato, lo spazio di arresto è maggiore,soprattutto su asfalto 

viscido.

■ Lasco: La Vostra auto e il Vostro rimorchio formano un insieme articolato (sfera), un fenomeno puramente 

fisico di oscillazione può instaurarsi fra i due veicoli. Questo fenomeno si può amplificare in un movimento di 
risonanza che si traduce in una traiettoria lasca nel momento in cui si raggiunge la velocità critica, vero 
terrore dei roulottisti.

Questa velocità critica è in funzione di più parametri:

■ Mancanza di appoggio sulla sfera: controllare il peso sulla sfera.

■ Pressione insufficiente degli pneumatici: +0,2 bar di pressione per la vettura e la buona pressione per 

il rimorchio (vedi tabella pressione di gonfiaggio). ■Sospensioni posteriori della vettura “scariche”: 

procedere al cambio degli ammortizzatori.

■Sbalzo posteriore della vettura molto grande (gran bagagliaio).

In caso di comparsa sistematica e precoce di questo fenomeno (65-75 km/h), consultare un rivenditore. In
caso di comparsa a seguito di un brusco cambio di direzione,MAI frenare bruscamente ma procedere ad
un rallentamento progressivo.

4 – Sovraccarico dinamico
I calcoli di resistenza dei materiali relativi agli  elementi dello chassis e delle sospensioni, sono effettuati con un
coefficiente di sovraccarico di 2. Ma nel corso dei test “fuori strada”  che sono stati praticati (con +30% del

carico nominale), sono stati rilevati dei sovraccarichi  dinamici compresi fra 3 e 4 volte il carico statico!

Per preservare lo chassis del Vostro rimorchio e il suo carico, ridurre sensibilmente la Vostra
velocità sui percorsi accidentati, le strade in      terra battuta e i dossi.

Informazioni generali

Le manovre di carico e scarico devono essere sempre effettuate con il  rimorchio agganciato alla vettura.

La temperatura di funzionamento dei mozzi può arrivare a 65°C senza  causare il deterioramento dei cuscinetti.

Il sovraccarico può causare una divaricazione eccessiva delle ruote  causando un’usura precoce degli 
pneumatici.

Aggancio 

1 - Attacco del repulsore
Movimentate lentamente il Vostro rimorchio avvicinando la testina alla sfera della Vostra vettura. Aprite la
testina tirando la maniglia verso l’alto.  Inserire la testina nella sfera.  L’aggancio è automatico.  Dopo uno
scatto secco, la maniglia ritorna orizzontale e  l’indicatore dovrà essere in posizione di corretto aggancio.

■Se il Vostro rimorchio è dotato di un ruotino d’appoggio, non dimenticate di farlo risalire alla massima 

altezza e bloccarlo, oppure di metterlo nel baule della vettura per evitare i rischi di perdita o furto.



■ Se il rimorchio è equipaggiato di freni non dimenticate di sbloccare il freno a mano.

■ Controllate che il cavo del freno di soccorso (a strappo) sia fissato alla vettura e che sia in grado di azionare 

la leva freno in caso di sganciamento del rimorchio.

Importante
Prima di ogni partenza, assicuratevi del   buon aggancio della testina sulla sfera.

2 - Presa elettrica

Collegare la spina alla presa auto.

Sgancio 

1 - Presa elettrica
Sganciare la presa e piazzarla sul porta presa del rimorchio.

2 - Cavo di sicurezza
Sganciare il cavo di sicurezza dalla parte fissa del gancio della Vostra vettura.

3 - Stacco del repulsore
Azionare il freno a mano se il Vostro rimorchio ne è dotato, o piazzate i cunei ruota se sfrenato.

Tirare a fondo e verso l’alto la maniglia della testina schiacciando il pulsante di sicurezza (se presente).

Sollevare la testina per staccarla dalla sfera (con l’aiuto del  ruotino se presente).

Presa elettrica   -   Cablaggi standard e colori cavi ( NB se il vostro rimorchio Saporiti è molto datato i colori dei cavi sono 

quelli indicati con “OPPURE”



ILIZZO 03
2
In caso in cui strappiate accidentalmente i cavi dai loro pin, potete facilmente ristemare l’impianto aprendo 
la spina e riposizionando ogni colore di cavo nel suo pin , come da schema.

Cambio delle lampadine
Troverete qui sotto le istruzioni che vi permetteranno di cambiare le lampadine sul  Vostro rimorchio. 

I fari stagni (led) necessitano di precauzioni particolari. 

Faro multi funzione posteriore (5 o 6 funzioni) 1. Togliere il coperchio: 

svitare con un cacciavite le viti del vetro. 2. Sostituire le lampadine.3. Riposizionare il vetro 

ed avvitare.  

L’azienda Saporiti monta fanaleria RADEX o FRISTOM. 
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Corrispondenza delle lampadine per tipo di faro 

Freccia-retro-nebbia P21W

Posizione e stop P21 - 5W

Luce targa R5W - C5W - P5W

Posizione W5W - C5W

LIZZO 03
Segnale di carichi sporgenti
In certi paesi dell’UE, i carichi sporgenti (senza tolleranza alcuna in Italia mentre in altri a partire da 1 metro in

avanti) devono essere segnalati da un pannello quadrato di 50  cm di lato, fissato al limite ultimo del carico e 

in posizione verticale. Questo pannello é a strisce bianche e rosse catarifrangenti.



■ Fissare il pannello catarifrangente sulla pinna anticavitazione del motore fuoribordo o sull’elica.

UTILIZZO 03 02

Placca luci

Per i rimorchi dotati di placca luci:

1- Preparazione

■Montare, fissare e collegare la placca luci.

■  Regolare  i  supporti  telescopici  della  placca  in  funzione  dell’ingombro  del  motore.  Il  carico  non  deve

oltrepassare la placca luci, pena la necessità di apporre il cartello carichi sporgenti.

■Assicurarsi del buon funzionamento dei fanali.

2- Varo e alaggio

■ Togliere la placca luci.

Regolazione rimorchio

Per la Vostra sicurezza, il rimorchio deve essere perfettamente regolato da professionisti del settore, questa 

operazione ha una durata variabile da 1 a 4 ore di lavoro. I principali elementi di regolazione di seguito riportati, 

sono a titolo indicativo e non possono, in nessun caso, determinare alcuna responsabilità del costruttore.

Se pensate di non essere capaci a regolare autonomamente la rulleria, si consiglia di chiedere un intervento 

professionale agli esperti del settore nautico della vostra zona.

■Equilibratura del carico per ottenere tra i 50kg sulla sfera per PTAC< 500 kg e 150kg  per le grosse portate 

a seconda del modello.

■Regolazione di tutti i supporti a contatto con la barca, posizionati il più basso possibile (da 1.5 a 2 cm dai 

parafanghi, se possibile).



■Il ferma prua é adattato alla dimensione della Vostra imbarcazione ed è concepito in modo da poter essere 

regolato in altezza e in profondità (3D).

■ Regolare l’altezza del ferma prua e i suoi pattini.

■ Regolare la tiranteria dei freni.

■Regolare le barre della placca luci (in funzione dell’ingombro del motore).

■ Verificare l’impianto luci e la pressione degli pneumatici. Verifica del serraggio della bulloneria ed in particolare

delle colonnette ruote.

Regolazione  del  ferma  prua,  il  ferma  prua  è  concepito  in  modo  da  ottimizzare  le  operazioni  di  trazione
dell’argano.

Questo si posiziona in modo ottimale alla verticale della prua dell’imbarcazione. La sua costruzione compatta
permette una posizione dell’argano, della manovella e della linea di trazione ottimale, integrate ad un braccio e
un supporto a V di trave regolabile in modo che quest’ultimo si posizioni il più vicino possibile al golfare di prua

del natante. Il braccio di supporto del V di trave dovrebbe idealmente essere posizionato nella posizione più alta
possibile in linea con l’ asse di trazione della cinghia se possibile.
La V di trave dispone di una regolazione angolare e resta flessibile per adattarsi ad ogni imbarcazione. La
costruzione molto robusta del ferma prua è concepita per gli argani di ogni marca. Come per tutti i rimorchi
porta barca, il ferma prua e l’argano non devono essere considerati degli elementi di fissaggio della barca.

***AVVERTENZE E PRECAUZIONI***

Appoggiare la carena su ogni traversa del rimorchio; la Vostra imbarcazione è molto importante per
irrigidire  il  telaio  del  rimorchio.  L’insieme  costituisce  un  corpo  unico  che  impedisce  pericolose
flessioni del telaio che possono portare a rotture inattese, non sottovalutate poi gli agenti atmosferici
come il vento che aumentano esponenzialmente questi effetti. Il Vostro rimorchio deve quindi essere
della corretta misura e la Vostra imbarcazione deve appoggiare  uniformemente sul rimorchio.

Le chiglie  sono tutte diverse,  quindi  la  regolazione del  rimorchio  è obbligatoria.  Se questa è un
operazione che vi sentite di fare da soli ricordate prima di posizionare una barca sopra che i rulli
laterali devono essere portati completamente giu’ insieme ai rulli centrali, il rullo anteriore centrare di
anti saltellamento và levato e riposizionato solo per ultimo. Una volta posizionata la barca sopra il
rimorchio e fatta poggiare sui rulli centrali, si possono sollevare e regolare i rulli laterali, per finire si
può riposizionare il rullo centrale anteriore e regolarlo.

Questi consigli non determinano alcuna responsabilità del costruttore. I rimorchi sono concepiti per
trasportare ed essere adattati a diversi tipi di chiglia, ma spetta a voi affidarvi a personale esperto se
non siete capaci di svolgere la regolazione in autonomia.

Barche piccole, anche di peso inferiore alla portata del rimorchio e trasportate per tratti relativamente

brevi  che  non  soddisfano  i  requisiti  sopra  enunciati, possono  generare  danni  permanenti  e

irrimediabili rotture del telaio con danni non prevedibili.

Lunghezza
Assicuratevi che la lunghezza del rimorchio sia adeguata alla lunghezza totale della vostra imbarcazione, comprese eventuali

estensioni come motori o piattaforme. Il rimorchio deve essere sufficientemente lungo da sostenere completamente
l'imbarcazione, senza sporgenze che potrebbero causare instabilità.

Larghezza



Confronta la larghezza della tua barca con la capacità del rimorchio. Il rimorchio deve essere sufficientemente largo da
garantire stabilità ed evitare che la barca oscilli durante il trasporto. Questo garantisce una tenuta sicura e un traino sicuro.

Capacità di peso
Verifica che il rimorchio possa sostenere il peso totale della tua imbarcazione, tenendo conto di carburante, attrezzatura e

qualsiasi equipaggiamento aggiuntivo. La capacità di carico del rimorchio deve essere superiore al peso a pieno carico della
tua imbarcazione per garantire un trasporto sicuro e affidabile.

Utilizzando le misure raccolte, puoi scegliere con sicurezza un rimorchio che non solo si adatti perfettamente alla tua barca,
ma offra anche il supporto e la stabilità necessari per un viaggio sicuro. Questo attento confronto garantisce che la tua barca

venga trasportata in sicurezza, riducendo al minimo i rischi e migliorando la tua esperienza di navigazione complessiva.

Ricorda: la responsabilità d’acquisto di un rimorchio idoneo alle tue esigenze è la tua, il venditore 
non ha la minima idea di come sia fatta la tua barca e delle sue caratteristiche e fara’ affidamento alle
tue dichiarazioni per consigliare o meno un rimorchio. 

In nessun caso può essere fatto un cambio di un rimorchio per un errato acquisto, il veicolo è 
targato e ha una data di prima immatricolazione. 

Una sostituzione del veicolo farà de-prezzare la valutazione del rimorchio del 22 % del iva, anche 
dopo un solo giorno dalla data d’immatricolazione. In nessun caso potrà avvenire la restituzione di 
denaro, ma solo la scelta di un rimorchio differente.

 Il costo del passaggio del libretto da nome dal cliente al venditore è a carico del cliente.

Come distinguere un posizionamento errato

Un caricamento è considerato pericoloso o "fatto male" quando si verificano queste condizioni:

• Sbalzo eccessivo: La barca sporge troppo oltre la fine del rimorchio, causando instabilità (beccheggio) 

durante il traino.

• Peso sbilanciato: Se la barca è troppo avanti, grava troppo sul gancio di traino; se è troppo indietro, il 

rimorchio può iniziare a sbandare pericolosamente.

• Mancanza di supporti: Lo scafo non poggia correttamente sui rulli centrali o sulle slitte laterali, 

rischiando danni strutturali durante il trasporto.

• Fissaggio inadeguato: Cinghie allentate o assenza di blocchi di sicurezza a prua e poppa.



Posizionamento corretto 

Alaggio 

Modelli muniti di argano e rulli.

1 - Messa in opera
Dopo essersi accertati che lo scivolo permetta l’alaggio :
Togliere la placca luci riponendo al riparo la spina e il cavo oppure ripiegare il supporto targa per i rimorchi 

senza placca luci.

■Indietreggiare il rimorchio sul piano inclinato facendo attenzione, secondo la natura del piano inclinato a non 

immergere mai i mozzi delle ruote.

Nella maggior parte dei casi l’acqua non deve superare l’ altezza inferiore della ruota. Il sistema di varo e 

alaggio é concepito espressamente per ridurre al minimo l’impennamento della barca e richiede quindi un 
livello minimo di acqua per il galleggiamento.

2 - Argano
L’utilizzo di un argano per la manovra di varo e alaggio della Vostra imbarcazione deve essere effettuato con
grande attenzione. Qualsiasi sia il modello di argano o dispositivo di trazione (cinghia, cavo acciaio etc), la
prima e unica regola è quella di  restare il  più lontano possibile dal  raggio d’azione del cavo e prestare
attenzione al movimento incontrollato della maniglia.

■Posizionare la Vostra imbarcazione in asse col rimorchio.

■ l’argano ha uno sblocco automatico, serve solo girare la manovella per permettere lo svolgimento libero del 

cavo o della cinghia fino al raggiungimento dell’imbarcazione.

Non mettete mai le Vostre dita nel meccanismo dell’argano 

quando questo è in azione .TIIZO3



■ Svolgere sufficientemente la cinghia e fissare il gancio al golfare di prua. 

■ Girare la manovella nel senso del carico <UP> fino ad avvicinare la prua della barca ai primi rulli.

Il basculante si inclinerà sotto l’azione della tensione della chiglia iniziando l’alaggio.

■ Salpare con continuità fino all’allineamento completo della traversa basculante, sorvegliando il corretto 

allineamento della barca sul rimorchio. 

■ Tendere leggermente la cinghia una volta che la prua si é appoggiata al pattino del ferma prua.

Note sull’argano :

L’azienda Saporiti usa argani top gamma  ROCK con fermo automatico. 

Il meccanismo autobloccante (agisce con un carico minimo di 25 kg) permette di usare il verricello 
in tutta sicurezza. Carcassa in acciaio zinco-cromato e verniciato con polveri epossidiche.

Il sistema autobloccante viene sbloccato con un colpetto secco, a un bloccaggio di sicurezza se si imprime 
maggiore forza sulla manovella  l’argano tenderà a bloccarsi ancora di più fino a rompere il meccanismo.. Si 
raccomanda di assecondare sempre la manovella accompagnandola  in modo che non avvenga un blocco 
totale. In caso di blocco se non si riesce a sbloccare il sistema di sicurezza con un colpetto secco l’unica cosa
da fare è aprire il sistema e sbloccare manualmente il blocco.

In caso di danni da cattivo uso non è prevista alcuna garanzia.

3- Sistema di legatura: Il sistema di legatura scelto dall’utilizzatore deve tenere in considerazione

la norma di legge e il buon senso per evitare incidenti. ■La legatura dovrà essere effettuata da prua a 

poppa e da poppa a prua su ambo i lati. Il rimorchio è dotato di ganci a questo scopo

4 - Fari

■Riposizionare la placca luci ed accertarsi del corretto fissaggio prima di iniziare il viaggio o ripristinare la

posizione della targa in modalità viaggio, per i rimorchi dotati di fari a led.

02

Varo e alaggio
Durante le manovre di varo e alaggio, i pezzi in movimento (barca, rimorchio, traversa, argano,
etc.)  necessitano  di  particolare  attenzione.  E’  consigliato  farsi  aiutare  nelle  fasi  iniziali  da
personale esperto del settore.

Durante il varo e alaggio, il rimorchio deve essere agganciato alla vettura che dovrà essere 
frenata.

Dopo essersi assicurati che lo scivolo permetta il varo e alaggio:



■ Rimuovere il sistema di legatura, svitare e rimuovere la placca luci assicurandosi di riporla in un luogo sicuro

e protetto, avendo cura di regolare i tubi telescopici di sostegno placca e riporre la presa elettrica sopra il livello
dell’acqua durante le operazioni di varo e alaggio.

■ Indietreggiare il rimorchio sul piano inclinato facendo attenzione, secondo la natura del piano inclinato a non

immergere mai i mozzi delle ruote. Nella maggior parte dei casi l’acqua non deve superare l’altezza inferiore
della ruota. Il sistema di varo e alaggio è concepito espressamente per ridurre al minimo l’impennamento della
barca e richiede quindi un livello minimo di acqua per il galleggiamento. Non immergere mai lo chassis né i fari
(ad esclusione dei fari a led). Potete alare liberamente la Vostra imbarcazione con l’aiuto del Vostro argano
rispettando le istruzioni seguenti.

1- Argano

Importante
Assicurarsi che il cavo non sia avvolto male prima di cominciare la discesa dell’imbarcazione. Nel caso 

intervenire prima di cominciare la discesa.

■ Girare la manovella nel senso di discesa «down» per rendere possibile lo svolgersi della cinghia e lasciar 

scendere l’imbarcazione spingendola leggermente. Una volta che la Vostra barca é in acqua, togliere il gancio 
dal golfare di prua.

■ Recuperare la cinghia o il cavo il tanto giusto da poterlo ancorare su un gancio del posteriore del rimorchio, questo

vi permetterà di avere il cavo già sciolto per l’alaggio della barca. .

Non mettere mai le Vostre dita nei meccanismi dell’argano quando
questo è in azione. 

2- Stazionamento del rimorchio

Utilizzare dei blocchi (cunei) piuttosto del freno a mano per stazionamenti di lungo periodo in ambienti 
umidi o soggetti a sbalzi di temperatura. Questo vi permetterà di preservare i vostri ceppi.

Mozzi e freni

L’immersione del rimorchio è sempre sconsigliata ed inutile con un rimorchio tipo multy roller.

Secondo la versione scelta, potete beneficiare di mozzi a impermeabilità rinforzata (chiamati waterproof da
Alkoi) e del sistema di lavaggio freni ( optional) . I mozzi impermeabili sono equipaggiati con anelli corteco

speciali, che ritardano il degrado derivante dall’ immersione particolarmente in acqua salata.  Il sistema di
lavaggio ganasce permette, subordinatamente a un rapido utilizzo dopo l’immersione in acqua
salata, di prolungare la vita del sistema frenante.
Da questo fatto dipende l’impossibilità di coprire con garanzia i freni ripetutamente immersi in acqua.

Il lavaggio dei freni e il controllo del buon funzionamento del rimorchio dopo un’immersione dipendono 

esclusivamente dall’ utilizzatore.

Di conseguenza i danni qualunque sia la loro natura, subordinati a difetti di funzionamento dei cuscinetti o

dovuti al sistema di frenatura dopo immersione, sono d’  esclusiva responsabilità dell’utilizzatore. UTILIZZO

03 Nessuna casa costruttrice di assali garantisce i propri pezzi se il mezzo è entrato
in acqua, purtroppo con i trasporto barca questo è inevitabile, a oggi non esiste una
soluzione che permetta  di  garantire  i  pezzi  dopo un contatto  con l'acqua salata.



Possiamo solo pensare di limitare i danni del sale con comportamenti responsabili di
pulizia, vedere allegato alla pulizia dei trasporto barca..

Telai :

Se il rimorchio non dovesse essere posizionato in maniera adeguata per il varo e alaggio dell'imbarcazione si

potrebbero verificare cedimenti  strutturali  dello stesso della quale la casa costruttrice non è responsabile. I
rimorchi sono progettati per reggere il peso in maniera uniforme, gravi sollecitazioni sul punto di rottura non

rientrano nella garanzia. Per i rimorchi trasporto cose è importante pensare a una pulizia adeguata di mozzi e
telaio almeno una volta all'anno. Vedere allegato delle manutenzioni.

02
Legatura

La norma europea EN 12195 detta le condizioni della legatura dell’imbarcazione sul suo rimorchio.

La legatura é obbligatoria e deve essere realizzata in conformità con la regolamentazione in 
vigore.

L’INRS(1) nella versione 03/2013 ne fa una descrizione precisa e raccomanda “ad esempio”, per una massa di

1500 kg l’utilizzo  di 5 cinghie da 5 Ton (cinghie professionali tipo camion) con uno sforzo muscolare per la
tensione di 50 kg. L’utilizzatore ha la responsabilità di adottare tutte le disposizioni relative alla messa in
conformità del suo veicolo, dell’ assieme e del carico trasportato su strada.

1) Istituto Nazionale della Ricerca e della Sicurezza

I nostri rimorchi dispongono di anelli ferma carico a cui agganciare le Vostre cinghie. Altri punti
di ancoraggio potranno essere richiesti e venduti separatamente.

Il sistema di legatura della Vostra imbarcazione, sarà sotto la Vostra diretta ed esclusiva responsabilità. L’utilizzo
di cinghie di limitata grandezza, con scarso leveraggio e soprattutto  con un coefficiente elastico molto elevato (in
media si arriva al 7% di allungamento) sono fra i maggiori nemici della Vostra sicurezza stradale.

Nella valutazione della capacità di tenuta del Vostro sistema di legatura, fate attenzione alle
condizioni in cui si trovano le Vostre cinghie(verifica presenza di tagli, strappi, abrasioni, etc.)
ma soprattutto che non siano bagnate. Una volta asciutte le Vostre cinghie risulteranno lasche.

Verifica della messa in servizio al ritiro del rimorchio

La nostra azienda effettua il controllo pre-vendita come di seguito.

• Fissaggio assale e stato sospensione

• Fissaggio bulloneria ruote e allineamento bracci

• Stato pressione pneumatici

• Cuscinetti

• Fissaggio repulsore e funzionamento

• Regolazione giochi e controllo sicurezza

• Pulitura e ingrassaggio del repulsore

• Illuminazione

• Chiusura timone

• Stato del argano



Dove presente Sui rimorchi con freno :

• Tamburi dei freni

• Ingrassaggio corpo repulsore

• Stato dei cavi e libertà dei comandi

• Regolazione dei freni e tiranteria

Collaudo finale con il cliente in sede :

Il cliente viene edotto riguardo il funzionamento del rimorchio al ritiro dello stesso, viene 
effettuato un collaudo finale con il cliente presente a cui è richiesta la firma dello stesso a prova 
della sua presenza durante le operazioni.

Il cliente dichiara di aver recepito i consigli di utilizzo e di uso corretto del rimorchio in tutti i 
punti inerenti il verbale, al cliente viene rilasciato un memorandum che specifica dove trovare 
depositato il presente manuale, insieme alla garanzia.

Il presente manuale è reso pubblico nel sito internet www.saporitirimorchi.com.

Il collaudo finale consiste nel:

• Verifica dimensionale

• Verifica ponderale

• Verifica verniciatura

Verifica funzionalità degli accessori:

• Impianto luci (Controllo della funzionalità)

• Controllo ruote (serraggi)

• Controllo blocchi (Serraggi e Blocchi di sicurezza)

• Controllo giunto e repulsore (funzionamento e serraggi)

• Controllo piedino (funzionamento e serraggi)Verifica funzionalità generale

• Verifica alla conformità di omologazioneANUTEZIONE 02

 Verifica di consegna N° Telaio:
Verificare i seguenti punti :

- Serraggio ruote li … / … / …

- Funzionamento impianto elettrico 

- Funzionamento freno a mano 

- Fissaggio supporti 

- Fissaggio parafanghi 

Timbro del rivenditore

http://www.saporitirimorchi.com/


Controllo annuale

Deve essere fatto da un professionista.

Il Vostro rimorchio come la Vostra vettura, necessita di un controllo, ingrassaggio periodico e di 
una sorveglianza particolare della pressione degli pneumatici, dello stato dei cuscinetti e 
dell’efficacia della frenatura. Norme di buon senso vi aiuteranno a viaggiare in sicurezza, ma non 
potranno rimpiazzare una manutenzione annuale efficace di un professionista accreditato.

1 - Repulsore

La testina deve essere mantenuta sempre pulita e perfettamente ingrassata. Il recupero del gioco sulla sfera è 

automatico. Dal momento che è munito di un dispositivo di comando freni, dovete controllare :

■Ingrassaggio regolare del fusello (sono presenti due ingrassatori situati sul corpo galvanizzato o 

bicromato), la tensione della tiranteria dei freni a seconda dei modelli.

■Il buono stato dell’ammortizzatore (dei colpi secchi all’inizio della frenata possono rivelare l’usura o la 

cattiva regolazione dei freni).

2 - Argano

L’ argano deve essere mantenuto pulito e ingrassato. Il cavo deve essere arrotolato in maniera regolare 
attorno al tamburo.

Attenzione alla corretta lubrificazione

3- Sistema di legatura

L’insieme che costituisce  il  sistema  di  legatura  deve  essere  sciacquato  con  acqua  dolce  dopo l’uso  per
garantire un corretto funzionamento. I cricchetti delle Vostre cinghie  vanno protetti e lubrificati.

4- Chassis e bulloneria

Gli elementi vitali dello chassis (longheroni, corpo assale, traverse e viteria) sono zincati a caldo, questa 

protezione ha una durata di vita relativamente lunga in atmosfera “neutra”.

L’aspetto brillante della zincatura derivante dal trattamento non dura nel tempo. Un aspetto
opaco della zincatura è normale, indica che il processo chimico è terminato assicurando una
protezione ottimale. La risultanza detta <<ruggine bianca>> è una fase intermedia normale. La
bulloneria zincata a freddo è più sensibile al sale, bisogna quindi sciacquare il Vostro rimorchio

con getto d’acqua dolce anche in inverno, se è stato a contatto con acqua e/o ambienti salini.

Ad  eccezione  delle  colonnette  delle  ruote,  tutta  la  bulloneria  è  montata  con  dadi  autobloccanti.  Non
dimenticare di cambiare le colonnette e i dadi autobloccanti dopo 2 o 3 cicli di avvitatura.



Importante
Verificare il buon serraggio dei dadi:

• Prima del primo utilizzo,

• dopo i primi 500 km,

• periodicamente (manutenzione)

Mozzi e freni

I freni del Vostro rimorchio devono sempre essere in perfetto stato:

 ■I cavi nelle guaine, gli snodi, le ganasce e le molle sono più sensibili all’ossidazione dei cuscinetti. Tutti gli 

utilizzi in ambienti salini (acqua di mare, strade con sale in inverno) senza lavaggio, favoriranno il blocco rapido 

del sistema.

■L’ammortizzatore e il comando freni ( alloggiati nel o sotto il corpo del repulsore) devono funzionare senza 

colpi.

■La tiranteria dei freni deve essere sufficientemente tesa. Una corsa troppo grande,produrrà una prematura 

rottura dell’ammortizzatore.

■Una regolazione più fine delle ganasce, sarà possibile solo con un sollevamento del rimorchio.

Se volete verificare voi stessi questo insieme, seguite le istruzioni di seguito riportate: ■Alzare ogni ruota

con un cric;

■Verificare il gioco di ogni ruota, è fortemente raccomandato che quest’ attività sia svolta da un 

professionista.

■Verificare che ogni ruota giri  liberamente, senza irregolarità, senza gioco laterale  sul fusello dell’assale,

senza  rumori  né  attriti  sospetti,  qualora  fossero  presenti  procedere  immediatamente  alla  sostituzione  dei
cuscinetti presso il Vostro punto vendita di riferimento.

I nostri freni sono dotati di recupero automatico dell’usura ganasce.Tutti gli smontaggi del tamburo, 
obbligano alla sostituzione del dado autobloccante del mozzo.



Note tecniche
• Prima della lubrificazione, se il rimorchio è stato esposto a nebbie saline o acqua di mare → lavare 

accuratamente con acqua dolce, soprattutto l’impianto frenante.

• Controllare periodicamente ossidazione di:

• parti zincate (tubi segnaletica, bulloneria, accessori)

• parti verniciate (cerchi, ecc.)

• Se necessario: usare prodotti di conversione + protezione con vernici o spray siliconici antiacqua.



FAQ FREQUENTI RIMORCHI  :

Quanto può estendersi il carico fuori dalla sagoma del 

rimorchio?

Quanto può sporgere il carico dal rimorchio alla frontale?

I carichi sporgenti in avanti devono essere posizionati in modo tale da non sporgere più di 0,5 m oltre il piano anteriore del veicolo. 

Quando si attacca un grosso carico ad un rimorchio, bisogna ovviamente tenere conto del fatto che il rimorchio è collegato all'auto con 

un timone di una certa lunghezza e che la distanza tra il rimorchio e l'auto cambia in una certa misura mentre guida. Quando si gira, le 

"trombe" del rimorchio si avvicinano all'auto. Lo stesso accade quando si superano bordi o avvallamenti. Un carico che sporge troppo in

avanti dal rimorchio può urtare il veicolo trainante durante determinate manovre e provocarne danni. La disposizione non impone i 0,5 

m in avanti dal cassone ma questa viene fortemente consigliata dagli esperti del settore e in diversi stati del unione europea fa parte 

della normativa stradale.  Possono invece essere montate le ruote di scorta sul timone a V lungo, e cassette porta attrezzi sulle sponde.

Attenzione nei rimorchi trasporto barca dove la prua della stessa deve seguire il timone, per evitare problemi di manovrabilità.

Quanto può sporgere il carico dal rimorchio al posteriore?
Il carico non può sporgere dalla parte posteriore del rimorchio per una distanza superiore al 30 % della lunghezza del veicolo.  

Naturalmente il carico non deve coprire le luci della targa. E deve essere segnalato da apposito cartello.



Quanto può sporgere il carico dal lato del rimorchio?
I carichi che sporgono lateralmente dal rimorchio devono soddisfare due condizioni: a) non sporgono più di 23 cm su ciascun lato del 

rimorchio, b) la larghezza totale del rimorchio con il carico non può essere superiore a 2,55 m. Inoltre il carico sporgente deve essere 

una massa ben visivile e definita.

Perché il mio rimorchio “salta”?

Tutto dipende dalla sospensione
Le produzioni più apprezzate e meno problematiche rimorchi per auto La sospensione si basa su un asse integrato con i bracci 

trasversali e con rulli di torsione in gomma come elementi elastici. Sembra complicato, ma in realtà l'intero sistema è semplice e non 

richiede manutenzione.

Dal punto di vista tecnico
Le aziende produttrici di assali per rimorchi utilizzano due soluzioni: l'asse della scocca ha sezione esagonale e all'interno è posto il 

tubo del forcellone con profilo triangolare, oppure l'asse ha sezione quadrata e anche il profilo della camera d'aria del forcellone è 

piazza. Naturalmente i tubi del forcellone hanno un "diametro" inferiore rispetto al corpo dell'asse. Lo spazio libero è riempito con rulli di 

gomma, che limitano il movimento del forcellone in entrambe le direzioni rispetto all'asse.

La nostra azienda preferisce l’asse della scocca esagonale che evita un accidentale giramento del braccetto in caso 
di sovracarico.

La sospensione dei rimorchi utilizza solitamente solo un elemento elastico sotto forma di rulli di gomma integrati nell'asse 

 Il tutto è solitamente rigidamente sintonizzato e preparato per funzionare con carichi pesanti.

La differenza di peso tra il rimorchio vuoto e quello carico è significativa e la sospensione semplice praticamente non funziona con un 
carico ridotto.

Le ruote stesse non aiutano con l'intero fenomeno del rimbalzo del rimorchio.

A seconda del modello di rimorchio, il produttore utilizza pneumatici piccoli e rinforzati che, se gonfiati pesantemente, diventano duri e 

non assorbono le irregolarità. Ma anche il “big ballon” delle ruote più grandi non aiuta, il pneumatico alto non smorza i dislivelli, e 

talvolta, con la sua elasticità, aumenta l'ampiezza dei “sbalzi”.

Quindi : 

Rigidità della sospensione: Le sospensioni dei rimorchi sono progettate per dare il meglio sotto carico. Quando il rimorchio è vuoto, la

barra di torsione rimangono tese e non riescono ad assorbire le asperità, trasmettendo ogni urto direttamente al telaio.

Pressione degli pneumatici: Se le gomme sono gonfiate per il pieno carico, su un rimorchio leggero creano un "effetto palla", 

facendolo rimbalzare anche su piccoli dossi.

Distribuzione del peso: Un rimorchio vuoto ha un baricentro molto basso e poco peso sul timone, il che lo rende meno stabile e più 

incline a perdere aderenza momentanea. 

Baricentro e bilanciamento: Un rimorchio vuoto è leggero e il suo baricentro può essere instabile. Se il timone non esercita una 

pressione sufficiente sul gancio di traino, il rimorchio tende a "galleggiare" e sobbalzare.

•Equilibratura delle ruote: Anche se meno comune per i piccoli carrelli, ruote non equilibrate possono innescare vibrazioni e piccoli 

salti che si amplificano a causa della leggerezza della struttura.



Per   migliorare   la situazione,   gli ingegneri del settore   suggerisc  ono    di controllare la pressione delle gomme   da tenere 

leggermente più bassa in lunghi percorsi da scarichi.

Perché  il mio rimorchio è rimasto frenato?

Tutto dipende dai ceppi. 

Sistema frenante : I rimorchi hanno un sistema frenante meccanico che si attiva tramite un ammortizzatore posizionato dentro la 

carcassa del repulsore che comprimendosi agisce sulla tiranteria che a sua volta agisce sulle guaine freno. Questo sistema si attiva 

durante la frenata. 

La rettromarcia : Quando si fa rettromarcia il rimorchio tende a frenare perché la pressione che viene esercitata sul ammortizzatore del

repulsore è quella di una frenata, insistendo si arriverà a un fine corsa che permetterà alle gansce di aprirsi leggermente, liberandosi e 

permettendo la rettromarcia.

I materiali :  I materiali di cui sono composti tamburi , piatto e ceppi sono materiali ferrosi : ghisa, acciaio, ferro, pasta di ferro.

Spiegati brevemente e in maniera elementare il sistema di freno e la loro composizione materica, possiamo ben capire che una volta 

che torniamo in rettromarcia, magari per parcheggiare , darebbe opportuno far rifare un giro avanti alle ruote del rimorchio, questo 

eviterà che i ceppi restino a stretto contatto con i tamburi rischiando di “incollarsi” a causa di sbalzi termini a cui tutti i materiali ferrosi 

sono sensibili, pressione millimetrica maggiore sui tamburi può infatti far restare incollati i ceppi. Per lo stesso motivo, quando il 

rimorchio viene rimessato per tanto tempo dovrebbe essere bloccato con dei cunei ferma ruote e non il sistema di freno a mano.

La mancanza di queste piccole attenzioni nel uso potrebbero farvi ritrovare un rimorchio con i freni bloccati, gli unici due modi per 

sbloccare la situazione sono :

1) insistere nel traino fino allo sblocco ( con tutte le conseguenze negative del caso come rischio di scollaggio del ferodo)

2) aprile i mozzi e provedere allo sbloccaggio manuale.



Perché  il mio rimorchio nautico è invecchiato prima del mio 

rimorchio trasporto cose ?

Il maggior responsabile dell’invecchiamento precoce di un rimorchio trasporto barche è il 
sale. 

L’ambiente in cui vengono usati i mezzi è un ambiente ostile, che richiede manutenzioni e pulizie adeguate . La nostra azienda ha 

sviluppato un manuale di pulizia per i rimorchi trasporto imbarcazione. Seguirne attenatamente le disposizione, vi permetterà di far 

durare di più il vostro rimorchio.

In linea di massima gli ingegneri del settore consigliano il lavaggio in acqua pura a ogni uso.

Per acqua pura si intende acqua non derivante da pozzi che potrebbe essere ricca di minerali che potrebbero rovinare i trattamenti di 

zincatura.



I controlli schematizzati sotto riportati, da effettuarsi presso la rete ufficiale, sono fortemente 
raccomandati per mantenere il Vostro rimorchio in tutta  efficienza e sicurezza.

Visita di controllo 1° anno  Verificare i seguenti punti:

Su tutti i rimorchi                                            *Sui rimorchi frenati*

   - Tamburi dei freni: pulizia e controllo dell’usura 

- Fissaggio dell’assale e stato delle sospensioni
delle ganasce

- Fissaggio delle ruote e allineamento dei bracci

- Ingrassaggio del fusello del comando 

- Stato e pressione degli pneumatici + tappo valvole
freni

- Cuscinetti: controllo gioco e rotazione (sul crick)

- Stato dei cavi e libertà di

- Fissaggio repulsore e funzionamento
funzionamento

- Regolazione gioco e controllo sicurezza (maniglie, cavi)

- Regolazione dei freni e della

tiranteria
- Lavaggio e ingrassaggio del repulsore

- Fanaleria: stato della presa, del cablaggio e dei contatti

li … / … / …

- Stato dell’argano e ingrassaggio (controllo del

cricchetto)                                                                      Timbro del PROFESSIONISTA 

CONTROLLO A

NNUALE03 02

 Visita di controllo 2° anno  Verificare i seguenti punti:

Su tutti i rimorchi*
Sui rimorchi frenati*

- Tamburi dei freni: pulizia e controllo dell’usura

- Fissaggio dell’assale e stato delle sospensioni
delle ganasce

- Fissaggio delle ruote e allineamento dei bracci

- Ingrassaggio del fusello del comando

- Stato e pressione degli pneumatici + tappo valvole 
freni

- Cuscinetti: controllo gioco e rotazione (sul cric)

- Stato dei cavi e libertà di

- Fissaggio repulsore e funzionamento 
funzionamento 

- Regolazione gioco e controllo sicurezza (maniglie, cavi) 

- Regolazione dei freni e della  

tiranteria 
- Lavaggio e ingrassaggio del repulsore 

- Fanaleria: stato della presa, del cablaggio e dei contatti 

li … / … / … 

- Fissaggio timone 

- Stato dell’argano e ingrassaggio (controllo del cricchetto)

                                                                                              Timbro del PROFESSIONISTA  



Visita di controllo 3° anno  Verificare i seguenti punti:

Su tutti i rimorchi* 
Sui rimorchi frenati*

- Tamburi dei freni: pulizia e controllo dell’usura

- Fissaggio dell’assale e stato delle sospensioni
delle ganasce

- Fissaggio delle ruote e allineamento dei bracci

- Ingrassaggio del fusello del comando

- Stato e pressione degli pneumatici + tappo valvole
freni

- Cuscinetti: controllo gioco e rotazione (sul cric) 

- Stato dei cavi e libertà di

- Fissaggio repulsore e funzionamento
funzionamento

- Regolazione gioco e controllo sicurezza (maniglie, cavi)

- Regolazione dei freni e della

tiranteria
- Lavaggio e ingrassaggio del repulsore

- Fanaleria: stato della presa, del cablaggio e dei contatti

li … / … / …

- Stato dell’argano e ingrassaggio

                                                                                                         Timbro del PROFESSIONISTA 

NNOTAZIONI03 02 

Tutti i rimorchi Saporiti sono coperti da una garanzia

La garanzia copre i componenti che possono risultare difettosi da costruzione, viene 
rilasciata alla messa su strada del bene. Il mezzo è coperto da garanzia solo sotto verifica 
dello stesso nel suo intero e delle parti difettose che risultino da una perizia volta ad 
escludere il cattivo uso o scarsa manutenzione. Gli oneri di trasporto sono a carico del 
cliente.

La garanzia NON copre:

• Il rimpiazzo dei pezzi sottomessi ad usura dovuta all’utilizzo e al chilometraggio del 
rimorchio o improprio uso (pneumatici, cuscinetti, ammortizzatori, lampadine …).

• Gli incidenti che hanno avuto origine da un uso anomalo, un sovraccarico anche 
momentaneo, una cattiva ripartizione del carico o dalla mancata osservanza del presente.

• L’inosservanza delle regole di manutenzione e di uso

• Le trasformazioni non espressamente autorizzate dalla presente azienda e da personale 
non competente.

• L’opacizzazione della zincatura (perdita di brillantezza dovuta alla protezione 
impermeabile assicurata dall’ossido di zinco).



 • L’ossidazione delle parti che non possono essere zincate a caldo, per motivi di precisione
di impermeabilità o natura dei materiali.

• I danni conseguenti da incidenti

• I danni conseguenti da fenomeni naturali, caduta d’alberi per esempio

In caso di anomalie contattare gli uffici della Saporiti Rimorchi inviando una e-mail 
all'indirizzo progettazione@saporitirimorchi.it

• Specificare il numero di fattura e il difetto riscontrato (eventualmente corredare di 
fotografia delle parti rotte)

• Attendere le indicazioni che vi verranno fornite dal nostro Team di Assistenza.

Può essere richiesta la presenza del mezzo in azienda.

• L'usura delle ruote e forature varie o storcimento dei cerchi per passaggi in strade 
dissestate non rientra in garanzia, non rientrano in garanzia neanche eventuali danni 
provocati al rimorchio o ad altri terzi a causa della perdita delle ruote, essendo la bulloneria
facilmente manomissibile da chiunque.

Il sistema di serraggio fa si che la ruota passeggero con il moto tenda sempre a serrarsi, la 
ruota guidatore invece la più soggetta ad un eventuale ammollamento del bullone a causa 
della vibrazioni.

L'azienda monta le ruote immediatamente con serraggio, vengono ricontrollate prima di 
portare il rimorchio agli ingressi e prima della consegna al cliente.

Si consiglia sempre di ricontrollare spesso il serraggio delle ruote.

I ricambi sono componenti di sicurezza.Il costruttore non e' più responsabile per eventuali 
difetti e delle loro conseguenze, si consiglia di acquistare sempre ricambi originali. 

Riparazioni e registrazioni si devono eseguire solo da officine specializzate.

Memorandum per il cliente 

Programma controllo e pilizia ordinaria fai da te.

Verificare bulloneria ruote e rulli sui trasporto barche  :

 Dopo i primi 100 km Ogni 6 mesi o 500 km Una volta all'anno o dopo i primi 800 km 

Controllo cuscinetto :

mailto:progettazione@saporitirimorchi.it


Posizionare il rimorchio su dei cavalletti e far girare a vuoto le ruote, controllare 
visivamente che non ci siano oscillazioni della stessa, ascoltare che non si manifestino 
rumori anomali.

I cuscinetti dei rimorchi trasporto barca sono soggetti a usura veloce in quanto possono 
esserci state infiltrazioni d'acqua salata.

Controllo dello stato di usura del giunto a sfera o della sfera del gancio traino

La maggior parte dei giunti sono provvisti di sistemi di controllo dell'usura, l'usura può 
riguardare sia il giunto che la sfera del gancio traino.

Verifica luci a ogni traino

Verifica impianto freni :  Si prega di consultare appositi manuali di assale e repulsore

Pulizia esterna e ingrassaggio esterno braccetti e mozzi con e senza freno

Soprattutto nei mezzi che entrano in acqua o che dormono all'aperto è vivamente 
consigliata una pulizia con acqua dolce (no pozzo) e prodotto neutro delle parti esterne del 
mozzo, usare una spugna morbida non abrasiva. Asciugare e provvedere a spruzzare del 
grasso spray.

Si consiglia la pulizia con acqua dolce ogni volta che il mezzo entra in acqua salata.

ATTENZIONE: Sui trasporto barca che entrano spesso in acqua salata, oltre al controllo 
periodico ed eventuale cambio del cuscinetto all’usura è consigliabile valutare il cambio 
del mozzo ruota ogni 4 anni per una maggiore sicurezza su strada. Oggi i cuscinetti sono 
tutti integrali, quindi più sicuri rispetto al passato. 

I rimorchi NON sono mezzi anfibi, un adeguata manutenzione e il cambio sistematico di 
pezzi importanti per la sicurezza stradale evitano incidenti che possono avere anche gravi 
conseguenze.

Programma controlli in officina : Rivolgersi solo ad officine autorizzate.



La nostra officina riserva il mese di GENNAIO alle riparazioni su appuntamento fissato 
entro Novembre.

In tutti gli altri mesi non è garantita un appuntamento in tempi brevi sia per via della 
produzione che per la difficoltà a reperire i ricambi.

Se si vuole che i lavori vengano eseguiti presso noi si prega di leggere attentamente il 
memorandum per organizzare per tempo le manutenzioni.

Al 4° anno dal primo di immatricolazione i rimorchi vanno a revisione presso la 
motorizzazione civile.

Organizzare i controlli ed eventuali manutenzioni 3 mesi prima della data possibile di 
revisione, eventuali ricambi possono metterci fino a 2 mesi ad arrivare.

Verifiche da revisione :

Rimorchi senza freni :

Targhetta rimorchio leggibile Sezione ruote devono essere le stesse da libretto ( si prega di 
verificare prima in quanto possono esserci problemi di trascrizione) Luci tutte funzionanti,.

Sopra i 750 kg dal 2011 è obbligatoria la luce di retro marcia.

I fanalini devono riportare il codice ECE di un paese della comunità economica europea, 
non sono ammessi fanali non a norma (un fanale proveniente dalla cina o dall'inghilterra 
rischia di non farvi passare la revisione)

Punzonatura telaio leggibile

Cunei ferma ruote presenti Retro nebbia sempre obbligatorio

Libretto a seguito :

I dati del libretto vengono confrontati con i dati di targhetta e telaio

Dischi di velocità 70/80 in buono stato e ben visibili

Cavetto di sicurezza non deve essere usurato ne fai da te, i cavetti come tutti i componenti 
del rimorchio sono omologati per la sicurezza stradale.

Rimorchi con freno :

Tutto quello di sopra + verifica impianto frenante :



Prova 1 freni con repulsore:In rettilineo accelerare la macchina e frenare, le ruote del 
rimorchio devono frenare

Prova 2 freno statico:Con il freno a mano tirato spuntare le ruote del rimorchio devono 
stare ferme 

Se il sistema freni non funziona adeguatamente per passare la revisione:

 1) provare regolazione freno da asta ( ATTENZIONE : un freno troppo tirato comporta un 
consumo veloce dei ceppi freno)

2) Provare regolazione mozzo da piatto ( officina autorizzata)

3) Verifica usura ganasce ( officina autorizzata)

4) Verifica pistone a gas del repulsore

Eventuali pezzi da sostituire di ordinaria usura:

Set ceppi ( ganasce)

Cavetti freno

Pistone del repulsore

Per sapere che pezzi sostituire è importante verificare la targhetta dell'assale o i pezzi 
fisicamente.

Non si spediscono pezzi se questi non sono stati verificati.

Dopo il 4° anno , la revisione và fatta ogni 2 anni.

Verificare sempre come sopra e in caso di mal funzionamento contattare per tempo un 
officina meccanica.

SI RICORDA CHE LA GARANZIA E' VALIDA SOLO PER DIFFETTI D'ORIGINE, NON RIENTRANO IN 
GARANZIA I CUSCINETTI, LE RUOTE E TUTTI COMPONENTI SOGGETTI A FUNZIONALE USURA O 
USI SCORRETTI O MANCANZA DI MANUTENZIONE ADEGUATA, EVENTUALI DANNI CAUSATI DA 
SOVRACCARICO O DA USO IMPROPRIO DEL MEZZO ( LEGGERE ATTENTAMENTE IL MANUALE 
D'USO E MANUTENZIONE) SAPORITI RIMORCHI

Il prodotto da Lei acquistato, risponde alle più severe norme di produzione, controllo e omologazione oggi esistenti
in Italia. Ha acquistato un rimorchio di piccola serie nazionale. 

SAPORITI RIMORCHI di PIER ANTONIO SAPORITI & C. SAS S.S.131 KM 100,800 ZEDDIANI (OR)
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